
Nombreux sont les passionnés d’automobile – et j’en 
fait partie – qui ont craint l’avenir avec l’expansion de 
l’électrification parmi les marques les plus embléma-

tiques de l’automobile. Certes, c’est toujours à marche for-
cée que l’offre électrique se déploie vers le haut de gamme 
comme les modèles plus accessibles, en dépit d’une clientèle 
réfractaire. Mais les progrès sont là, des paris osés sont pris et 
des modèles intéressants voient le jour comme la Lotus Eletre 
(voir p. VI).
Mais il faut bien le reconnaître, l’automobile de luxe n’a pas 
encore complètement tourné la page du thermique. Ferrari 
fait encore rugir un monstrueux V12 atmosphérique sous le 
capot de sa dernière diva, la 12cilindri (voir p. 8). Lamborghini 
conserve un V8 capable d’atteindre un régime de 10 000 tr/
min, bien qu’aidé par trois moteurs électriques, dans sa nou-
velle Temerario (voir p. IV). Sans parler d’Aston Martin, qui a 
tout simplement retourné son trench coat en ressortant du 
rebut son V12 biturbo, pourtant sacrifié en grande pompe il y 
a un an de cela sur l’autel de la fée électricité, et a ainsi mo-
torisé son nouveau porte-étendard (voir p. IV). Même Bent-
ley, qui ambitionnait de devenir la première marque de luxe 
à la gamme 100% électrique, a dû revoir sa copie, reportant 
à 2026 l’introduction de son premier véhicule électrique et 
de 2030 à 2033 l’électrification complète de sa gamme… les 
atermoiements au sein du groupe Volkswagen touchent enfin 
toutes ses marques. En attendant, les nouvelles Continental 
GT et Flying Spur embarquent un V8 plug-in hybride qui dé-
borde de chevaux.
C’est donc un fait, malgré tous les efforts, le luxe peine à opérer sa 
transition. Et l’appétence relative pour l’électricité de cette clien-
tèle – pourtant peu sensible aux dimensions prix et logistique de 
la problématique – cantonne majoritairement cette technologie 
au boost de performances qu’elle offre en s’associant à un bon 
vieux moulin thermique. Voilà qui permet également de préser-
ver les émotions que procurent les vocalises d’un multicylindre 
en V, dimension incontournable dans ce segment.
Plus qu’un répit passager, il y a fort à parier que le moteur 
thermique continuera de jouer un rôle central dans ce seg-
ment, en coexistant avec les modèles à batterie seule à l’ave-
nir. On ne peut que le souhaiter, pour autant que la politique 
ne se montre point trop dogmatique… n
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Répit passager  
ou prémices  
d’une coexistence?

Les chiffres du mois
-16,1
En pour-cent, la baisse des nouvelles immatriculations en Suisse et 
au Liechtenstein au cours du mois d’août 2024, comparativement 
à la même période en 2023. Sur l’ensemble de l’année 2024, on 
dénombre une baisse de 3,6% des immatriculations

2017
Le nombre de chevaux que développe la Rimac Nevera R. Cette 
version extrême de l’hypercar croate s’arroge le titre de la voiture 
électrique la plus puissante du monde actuellement en vente, ainsi 
que celui de la voiture de série (40 exemplaires) la plus puissante 
du monde tout court; 0 à 100 km/h en 1,74 s., 0 à 200 km/h en  
4,38 s. et 0 à 300 km/h en 8.66 s. 

1 500 000
En unités, le nombre de BMW, Mini et Rolls-Royce concernées par 
«un souci technique lié au système de freinage intégré produit par 
un fournisseur» pouvant conduire à une défaillance du servofrein, 
des assistances au freinage ou encore de l’ABS et de l’ESP. 

Top

Le concept Hyundai N Vision 74, présenté en 2022 déjà, devrait 
voir le jour à l’horizon 2030. A tout le moins c’est ce que men-
tionne la feuille de route «produits» présentée par le constructeur 
à l’occasion de la «journée des investisseurs». Ce coupé inspiré par 
les lignes de la Pony signées Giugiaro fleure bon les 70’s et devrait 
embarquer une motorisation électrique.

Flop
La vidéo a fait le tour des réseaux sociaux la semaine dernière: on 
y voit Charles Leclerc, à bord de sa Ferrari Purosangue de fonction, 
frotter le pare-chocs d’un monospace familial encolonné devant 
lui dans la célèbre épingle du Fairmont. Rassurez-vous, point de 
bobo, juste quelques dégâts matériels et un buzz planétaire pour 
le pilote de la Scuderia. 

Lien vers la vidéo >>>
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*EQA 250, 190 ch (140 kW), 15,7 kWh/100 km, 0 g CO2/km, émissions de CO2 de la mise à disposition du carburant et/ou de 
l’électricité : 24 g/km, catégorie de rendement énergétique : A. Prix de vente au comptant: CHF 49’771.-. Exemple de leasing : durée: 
48 mois, kilométrage : 10 000 km/an, taux annuel effectif : 1,9%, 1er grand loyer : CHF 8’500.- puis versement mensuel à partir du 
2e mois : CHF 399,65. Offre valable sur une sélection d’EQA neuf de stock. Uniquement jusqu’au 30.09.2024 et livraison avant le 
30.09.2024. Référence Roues Hiver Q44056171016E /17E valeur CHF 3’000.-. Sous réserve de modifications. Voir conditions en 
agence, offres et photos non contractuelles.

Profitez de nos offres sur nos EQA, 100% électriques, neufs 
de stock, équipés et disponibles immédiatement.

T H I S  I S  F O R
A  N E W  G E N E R A T I O N .

Dès CHF 399.-/mois* +
Roues hiver offertes*

Découvrez nos offres


