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On a tendance à l’oublier, mais les 
berlines sportives font aussi partie 
de l’ADN de Peugeot. Avant que 

les Allemands et Italiens dominent la ca-
tégorie, Peugeot commit, dans les années 
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tard, le Lion nous propose une version dé-
lurée de sa 508 en berline comme en break, 
qui, signe des temps, exploite l’électricité à 
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Un style affirmé

Saluée pour son élégance, la Peugeot 
508 arbore une ligne «sport-chic» qui fait 
une quasi-unanimité. La mouture «PSE» 
exacerbe presque à outrance le sport, au 
moyen d’une calandre expressive, des 
jantes de 20 pouces, des accents vert 
«kryptonite» dans le bouclier et les étriers 
de freins, un diffuseur arrière ou les dé-
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vous laisserons juges, mais l’ensemble ne 
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seuls trois coloris sont proposés: gris, blanc 
et noir.
Tapageuse à l’extérieur, la 508 PSE joue la 
carte de l’élégance à l’intérieur. Cuir, tissu, 
alcantara et bois garnissent l’agencement, 
quelques touches «kryptonite» apportent 
ce qu’il faut de couleur. La qualité des ma-
5¿3*"69�$0..&�-"�</*5*0/�0/5�'"*5�-ĉ0#+&5�%&�
beaucoup de soin. La disposition du cockpit 
avec l’instrumentation «i-Cockpit» en hau-
teur et le petit volant nécessitent de bien 
ajuster la position de conduite pour se sen-
tir à l’aise. La ceinture de caisse très haute 
et le garnissage noir de l’habitacle pour-
raient incommoder les passagers arrière 
sensibles à la claustrophobie.

Du confort et de l’agrément

Peugeot n’a rien à apprendre de personne 
s’agissant des liaisons au sol et le prouve 
sur cette 508 PSE. Malgré des jantes de 20 
pouces et un réglage du châssis plus spor-

tif, le niveau de confort reste proverbial. La 
suspension pilotée y est pour beaucoup, 
mais même en mode «Sport», où elle se raf-

Peugeot 508 SW Peugeot Sport Engineered

Le fauve est lâché
La Peugeot 508 PSE (ou «Peugeot Sport Engineered») est la voiture de série la plus puissante 
+"."*4�130%6*5&�1"3� -&�$0/4536$5&63þ��&�/067&"6� -"#&-�ę���Ěý�%0/5�&--&�&45� -"�5À5&�%ĉ"'<$)&ý�
&/5&/%�."3*&3�¿-&$53*<$"5*0/�&5�41035*7*5¿þ��063�-&�.&*--&63�06�1063�-&�1*3&ă

Q U A T R E  R O U E S
AVRIL 22

PE
U

GE
O

T

FICHE TECHNIQUE
�&6(&05�C>F� �&6(&05��1035� 
� �/(*/&&3&%
�05&63��
�ý�$:-*/%3¿&� �Bý�?CGF�$.Ĳ
�6*44"/$&�."9þ�4:45¾.&�� AD>�$)�ď@DC�,�Đ

061-&�."9þ� 520 Nm
>�±�?>>�,.ĕ)� 5,2 s
�*5&44&�."9þ� 250 km/h
�650/0.*&�¿-&$53þ�ď����Đ� C?�,.

"3#63"/5� Essence

0/40þ�.*95&�$0/453þ� 
¿2þ�&44&/$&�ď.&463¿&Đ� BýBA�ďBýCĐ�-ĕ?>>�,.
�0*%4�±�7*%&� ?GC>�,(
CO@�ď����Đ� 47 g/km
�3*9�%&�#"4&� DG�?E>þĢ�
�
�ď#&3-*/&Đ 
� E?�BC>þĢ�
�
�ď#3&",Đ



X V

fermit sensiblement, le bilan est positif. En corollaire, la direction 
tarée idéalement dirige un train avant à la précision chirurgicale, 
qui digère sans broncher le couple appréciable de 520 Nm. Même 
constat pour le train arrière, qui enroule avec maestria les tronçons 
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ressentir qu’à l’extrême limite. La 508 PSE passe vite partout, dans 
un déploiement de puissance soutenu, mais que l’on aurait imagi-
né plus brutal.
Les trois moteurs (thermique et électrique à l’avant, électrique à 
-ĉ"33*¾3&Đ�%¿7&-011&/5�6/&�16*44"/$&�505"-&�%&�AD>�$)ý�ę%*453*#6¿&Ě�
aux quatre roues via une boîte de vitesses automatique à huit rap-
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tonomie électrique pure; dans les faits nous avons péniblement 
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mettent d’exploiter au mieux les énergies en fonction de l’envie du 
moment. Ainsi, en mode Sport, l’entier des ressources est dispo-
nible, tant qu’il y en a pour offrir les performances maximales. Bat-
terie vide, la 508 PSE dispose toujours de son couple de camion, 
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thermique reste allumé très souvent alors qu’il n’y en aurait pas 

besoin, la boîte de vitesses se montre parfois lente et hésitante. 
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et «hybride» en-dehors. Dans ces conditions, la consommation 
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Tarif salé

La plus puissante des Peugeot est aussi la plus chère. Offerte à 
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break SW, la 508 PSE n’est pas à la portée de toutes les bourses, 
quand bien même l’équipement est ultra-complet. La sportivité 
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2, chemin du Petit-Saconnex 
Station Tamoil - 1209 Genève

CHF 15.00
STANDARD

Pré-Lavage Carrosserie
Pré-Lavage Jantes
Shampoing Carrosserie
Shampoing Jantes 
Lavage Châssis
Protection Châssis
Séchage
Brillance
Polish

CHF 29.00
DYNAMIC

Pré-Lavage Carrosserie
Pré-Lavage Jantes
Shampoing Carrosserie
Shampoing Jantes
Lavage Châssis
Protection Châssis
Séchage
Brillance
Polish

CHF 22.00
CONFORT

Pré-Lavage Carrosserie
Pré-Lavage Jantes
Shampoing Carrosserie
Shampoing Jantes
Lavage Châssis
Protection Châssis
Séchage
Brillance
Polish


