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grande échelle, Renault s’était es-

406'=¿�463�4"�-"/$¿&þ��-�"63"�'"--6�"55&/%3&�
près de 10 ans pour voir émerger un modèle 
électrique de taille supérieure. L’attente ne 
fut en revanche pas vaine, puisque Renault 
a pu se forger une solide expérience en 
matière de voitures électriques.
Sur la nouvelle Mégane, tout change, sauf 
le nom. Dans ce segment C si compétitif, 
-"� -*(/¿&� -"/$¿&� &/� ?GGC� +06*5� %ĉ6/� )*450-
3*26&� &5� %ĉ6/&� 1016-"3*5¿� ±� /6-� "653&� 1"-
reil. La Mégane E-Tech Electric reste donc 
6/&�#&3-*/&�$0.1"$5&�C�1035&4ý� -0/(6&�%&�
Bý@?��.� &5� %&� ?ýC>� .� %&� )"65&63þ� �050/4�
&/</�26&� -ĉ"$56&--&��¿("/&ý� 5)&3.*26&� &5�
hybride, reste au catalogue pendant encore 
quelques années.

Des dessous inédits

La Mégane E-Tech Electric repose sur plate-
'03.&� 
�
Ģ��ý� %¿7&-011¿&� "7&$� �*44"/� &5�

exclusive aux véhicules électriques. Elle se 
$"3"$5¿3*4&�1"3�%&4�1035&Ģ±Ģ'"69�$06354�1063�
une meilleure exploitation de l’espace. En re-
7"/$)&ý� -±�0Ý�-"�$0/$633&/$&�015&�1063�6/&�
architecture «skateboard» avec les batteries 
prises en sandwich dans un double-plancher 
volumineux et renvoie le ou les moteurs sur 
les essieux, Renault adopte une autre ap-
proche. Dans le plancher de 11 cm de hau-
5&63�4&6-&.&/5ý�-0(&/5�±�-"�'0*4�-"�#"55&3*&�&5�
le système de refroidissement. Le moteur, 
le convertisseur et l’électronique de traction 
prennent place sous le capot. Cette archi-
5&$563&�#¿/¿<$*&�&/�13&.*&3�-*&6�±�-"�."44&ý�
ténue pour un véhicule électrique, puisqu’elle 
4ĉ¿-¾7&� ±� ę4&6-&.&/5Ě� ?E>>� ,(� &/7*30/� &/�
03%3&�%&�."3$)&þ��0*5�±�1&*/&�1-64�26&�-"��¿-
("/&�):#3*%&�&5�?C>�,(�"6Ģ%&4464�%&�-"�4103-
5*7&�5)&3.*26&��¿("/&��þ�þ��301):þ�
"$&�±�-"�
�����þAý�4"�13*/$*1"-&�$0/$633&/5&ý�-"��¿("/&�
électrique est entre 100 et 200 kg plus légère 
46*7"/5�-"�7&34*0/þ�
ĉ&45�-0*/�%ĉÀ53&�6/�%¿5"*-ÿ
La Mégane E-Tech Electric sera livrée en 
Suisse dans sa version de pointe unique-

.&/5ý�40*5�-"�#"55&3*&�%&�D>�,�)�"-*.&/5"/5�
6/�.05&63�%&�?D>�,�ĕ@?F�$)�&5�A>>��.�%&�
$061-&þ� �ĉ"650/0.*&� "//0/$¿&� $6-.*/&� ±�
BC>�,.�&5�-"�$0/40.."5*0/�.0:&//&�±�?FýA�
kWh/100 km, chiffres que nous avons réussi 
±� 7¿3*<&3ý� 70*3&� ".¿-*03&3� &/� $0/%6*5&� ¿$0-
nomique lors de ces essais. La puissance de 
$)"3(&�4611035¿&�7"�+6426ĉ±�?A>�,�þ

C’est de la dynamique!

A la conduite, la masse contenue de la Mé-
gane est immédiatement perceptible, avec 
6/&�"(*-*5¿�3"3&�1"3.*�-&4�7¿)*$6-&4�ę±�1*-&4Ě�
et une quasi-absence d’inertie. Le moteur 
de 218 ch délivre sa puissance de manière 
linéaire, mais soutenue. La récupération 
d’énergie, gérable en tout temps au moyen 
%&� 1"-&55&4� "6� 70-"/5ý� &45� </&.&/5� 1"3"-
métrée. Quatre niveaux sont disponibles, 
"</ý� 40*5� %&� 13*7*-¿(*&3� 6/&� $0/%6*5&� &/�
130<5"/5�%&�-ĉ¿-"/ý�06�"-034�6/�26"4*�ę0/&Ģ
1&%"-Ģ%3*7&Ě�ď-ĉ"33À5�505"-�/¿$&44*5&�506+0634�
-&4� '3&*/4Đþ� �¿3*5"#-&� 53"$5*0/ý� &--&� &/� )¿-

Renault Mégane E-Tech Electric

Tout change, mais le nom reste

035�%&�4&4�?>�"/4�%ĉ&91¿3*&/$&�%&�-"�70*563&�¿-&$53*26&�"7&$�-"�!0¿ý��&/"6-5�-"/$&�4"�$0.1"$5&�
électrique, la Mégane, avec un fort biais vers le dynamisme. Pari osé qui s’avère gagnant 
après ce premier galop d’essai.
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rite forcément des petits défauts, comme 
une tendance marquée ou sous-virage 
en conduite brusque et un arrière mobile 
au lever de pied en courbe. L’essieu ar-
rière multibras fait cependant merveille en 
confort et stabilité en conduites normale et 
%:/".*26&þ��"�%*3&$5*0/ý�±�'"*#-&�%¿.6-5*1-*Ģ

$"5*0/ý� "+065&� ±� -"� 4&/4"5*0/�%&� 41035*7*5¿þ
�� #03%ý� -ĉ*/5&3'"$&� 13*/$*1"-&� 4&� 3¿46.&� ±�
deux écrans. Celui de l’info-divertissement 
repose sur la suite logicielle de Google et 
4ĉ"7¾3&�3"1*%&ý�=�6*%&�&5�"44&;�*/56*5*'�±�-ĉ65*-*Ģ
sation. Seule la colonne de direction, avec au 
505"-�B�$0..0%04�&/�1-64�%&4�1"-&55&4�"6�

70-"/5ý�/¿$&44*5&�6/�5&.14�%ĉ"%"15"5*0/�"<�/�
d’appréhender les différentes commandes. 
�*ý�±�-ĉ"7"/5ý�-ĉ&41"$&�&45�53¾4�$033&$5ý�-ĉ"33*¾3&�
en revanche se révèle moins accueillant. Les 
"44*4&4�40/5�$0635&4�&5�-ĉ&41"$&�"69�+".#&4�
&45� 5¿/6þ��/�3&7"/$)&ý� -&�$0''3&�"'<�$)&�6/&�
+0-*&�$0/5&/"/$&�%&�BB>�±�?AA@�-*53&4þ
�'<�$)¿&� ±� 1"35*3� %&� AF� C>>þĢ� '3"/$4ý� -"�
Renault Mégane E-Tech Electric tire son 
¿1*/(-&� %6� +&6� &/�130104"/5� 6/�1-"*4*3� %&�
$0/%6*5&� "--*¿� ±� 6/&� )0.0(¿/¿*5¿� 6/*26&�
parmi les compactes électriques. Q
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Alpes 10
Arbères 6
Battelle intérieur 2 1
Butini 10 2
Chêne-Bourg 12 4
Cornavin 25 6
David-Dufour 10
Eaux-Vives 7
Ernest-Ansermet 10
Gazomètres 6 2
H-Cluse 3
Hepia 10
Finances 14 1
Lombard 13
Point Favre 1

312 28TOTAL DE PLACES
Places voitures Places deux-roues motorisés

Plainpalais 19 6
P+R Bernex 4
P+R Etoile 18
P+R Genève-Plage 18
P+R Moillesulaz 12
P+R Sous-Moulin 18
P+R Sécheron 18
P+R Vailly 6
Saint-Antoine 26 6
Sports 2
Uni-Dufour 10
Uni-Mail 10
Val d'Arve 6
Vergers 6
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www.geneve-parking.ch

AVEC 340 PLACES DE RECHARGE, NOUS DÉPLOYONS POUR VOUS L’OFFRE 
LA PLUS IMPORTANTE DES OPÉRATEURS DE STATIONNEMENT EN SUISSE.
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