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Etude Ecotest ADAC
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Le plus grand club automobile d’Europe, 'ADAC allemand, a devoile le résultat de son
«Ecotest» annuel, qui évalue I'impact des vehicules sur I'environnement. Si les vehicules élec-
triqgues pointent logiguement en bonne position parmiles vehicules les plus propres, les deux
premieres places du classement sont trustees par des vehicules a gaz.

La meilleure évaluation: la Seat Leon TGI.

as moins de 112 modéles différents
P ont été soumis a la sagacité des
experts de 'ADAC en 2021, dans le
cadre de leur évaluation environnemen-
tale, l'Ecotest. Les polluants tels que le mo-
noxyde de carbone (CO), les particules ou
les oxydes d’azote (NOx) ainsi que les émis-
sions de gaz carbonique CO, sont mesureés.
Des points sont attribués selon les types
d’émission, qui sont ensuite convertis en un
classement par étoiles facile a comprendre.

Le gaz grand vainqueur

Les meilleures évalutations sont obtenues
par deux voitures carburant au gaz naturel:
la Seat Leon TG, suivie de prés par la VW
Golf TGL.

Surprenant? Pas vraiment. Pour les in-
génieurs de 'ADAC, les véhicules CNG
(«Compressed Natural Gas», gaz naturel
compresse) prouvent depuis longtemps
qu’ils rejettent moins de polluants dans
I'air que les diesels et les voitures a es-
sence, tout en émettant moins de CO,
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Concrétement, la Seat Leon TGI affiche
des émissions de 91 g de CO./km pour
une consommation mesurée de 4,2 kg de
gaz/100 km. Le calcul se base sur le mix de
gaz allemand, avec une part de biogaz de
40%. Si la part de biogaz est plus élevée, le
bilan s'améliore encore. Le méme véhicule
en version diesel TDI ne peut pas rivaliser
et, malgré une faible consommation de die-
sel de 4,7 litres/100 km lors du test, il laisse
échapper 147 grammes de gaz a effet de
serre a I'échappement.

La Seat et la VW sont toutes deux équipées
d’un moteur a essence de 15 litre et 130 ch.
Avec 17,3 kilos de gaz naturel dans le ré-
servoir, l'autonomie mesurée est d’environ
400 kilometres.

Et les voitures électriques, alors?

Pourquoi les voitures électriques ne sont-
elles pas en téte? Pour la simple et bonne
raison que 'ADAC se base sur le mix actuel
de production électrique en Allemagne et
sur la consommation du test, y compris

SEAT

les pertes de charge, pour effectuer ses
calculs. Ainsi, une voiture électrique «émet»
également du CO, et des polluants - certes
pas au niveau du pot d’échappement - car
prés de 50% de I'électricité allemande est
encore produite au moyen de centrales
thermiques (charbon, lignite, gaz et pétrole).
Rappelons qu'au niveau suisse, seuls 60%
de I'électricité consommeée dans notre pays
est de production indigéne (hydraulique,
nucléaire et renouvelable). L'importation de
courant, majoritairement de France et d’Al-
lemagne, pour les 40% restants, fait que
nous «importons» des emissions de CO, de
l'ordre de 155 g/kWh selon les chiffres de
energie-environnement.ch, le portail des
Services cantonaux de I'énergie des can-
tons romands.
[l n'en demeure pas moins que les voitures
électriques sont classées juste apres les
deux voitures au gaz naturel. La Hyundai
Kona électrique figure en troisieme place,
la Fiat 500e quatrieme, devant la Renault
Twingo électrique, cinquieme. La Toyota
Mirai a pile a combustible fonctionnant a
I'hydrogene se classe huitieme, derriere la
Polestar 2 (Long Range, Single Motor) et
I'Opel Corsa-e, respectivement sixieme et
septieme.

MARC DEVION

Retrouvez I'entier du classement de 'ADAC ici (en
allemand): https://bit.ly/348IDs8
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